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روندها

اي��ران سال‌هاس��ت كه خ��ود را 
»كوتاه‌ترين مسير شرق به غرب و 
شمال به جنوب« معرفي مي‌كند 
و پروژه‌هاي بلندپروازانه‌اي مانند 
 »كري��دور ش��مال-جنوب« يا 
International North–(
South Transport Corri-

dor) INSTC را محور ژئواكونوميك آينده خود مي‌داند؛ 
اما واقعيت ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ نشان مي‌دهد كه زنجيره‌هاي 
تامين جهاني و شركت‌هاي حمل‌ونقل منطقه‌اي ترجيح 
مي‌دهند به‌ جاي مس��ير ايران، بار خ��ود را از »كريدور 
 Trans-Caspian International( ميان��ه« ي��ا
Transport Route) TITR عبور دهند؛ مسيري كه 
از چين و قزاقستان شروع مي‌شود، از طريق درياي خزر به 
آذربايجان و سپس به گرجستان و تركيه مي‌رسد و ازآنجا 
وارد اروپا مي‌شود. اين ترجيح، نه تصادفي است و نه صرفا 
محصول تبليغات سياسي؛ تجارت بين‌المللي، در شرايط 
جديد، امنيت و پيش‌بيني‌پذيري را بر كوتاهي جغرافيايي 
ترجيح مي‌دهد. به ‌همين دلي��ل، TITR كه زماني يك 
مسير جانبي تلقي مي‌شد، اكنون در حال تبديل‌ شدن 
به يك��ي از س��تون‌هاي اصلي تجارت اوراسياس��ت. در 
اين مي��ان، INSTC ايران با وجود ظرفيت ژئوپليتيكي 
عظيم، از كمبود زيرساخت، تاخيرهاي مزمن و مشكلات 
تحريمي رنج مي‌برد. در ادامه تلاش مي‌شود با رويكردي 
ژئواكونوميك توضيح داده ش��ود »چرا كريدور ميانه در 
حال پيروزي است و ايران براي بازگشت بايد چه كند؟«

رشد شتابان كريدور ميانه: اعداد و روندها
در س��ال‌هاي اخير، TITR شاهد رش��د انفجاري بوده 
است؛ رشدي كه اكنون قابل‌چشم‌پوشي نيست: حجم 
حمل‌ونقل باري روي مس��ير ميان��ه در ۲۰۲۴ به حدود 
4/5 ميليون تن رسيد؛ يعني ۶۲ درصد رشد در يك سال. 
برآوردها نشان مي‌دهد كه اين عدد تا پايان دهه، ممكن 
است سه تا چهار برابر شود. در سال ۲۰۲۵ نيز جريان بار 
از مسير ميانه حدود 5/2 ميليون تن گزارش شده است. 
زمان ترانزيت از آسياي ميانه به اروپا كه زماني تا 40-5۰ 
روز طول مي‌كشيد، اكنون در بسياري از مسيرها به ۱۹ تا 
۲۳ روز رسيده است و هدف‌گذاري براي كاهش به ۱۴ تا 
۱۸ روز ادامه دارد. اين بهبودها نتيجه يك سياست آگاهانه 
است: استانداردسازي گمركات، سرمايه‌گذاري مشترك 
در ترمينال‌هاي خزر، توس��عه حمل‌ونقل چندوجهي، 
كاهش بروكراسي و مهم‌تر از همه اينكه TITR تحريم‌پذير 
نيس��ت. كش��ورهاي مس��ير، تحت تحريم‌هاي شديد 
بين‌المللي نيستند و شركت‌ها مي‌توانند با هزينه و ريسك 

كمتر كار كنند.

كريدور شمال- جنوب:
 ظرفيت بزرگ، واقعيت‌هاي كوچك

در مقابل، INSTC كه قرار بود مزيت ژئوپليتيكي ايران 
را احيا كند، هنوز به ظرفيت واقعي خود نرس��يده است: 
طبق برآوردها، ايران، روس��يه و آذربايجان هدف‌گذاري 

كرده‌اند كه INSTC تا ۲۰۲۸ به ۵ ميليون تن برس��د. 
بخش كلي��دي اين كريدور؛ راه‌آهن رشت-آس��تارا؛ اما 
همچنان تكميل نشده و طبق گزارش‌ها در ۲۰۲۵ هنوز 
درگير مراحل اداري، تملك زمين و تامين مالي اس��ت. 
ايران ارقام بس��يار بلندپروازانه‌اي مانند ۶۰ ميليون تن 
ترانزيت سالانه را مطرح كرده؛ اما در عمل فاصله زيادي 
تا اين سطح دارد. تنها شاخه شرقي INSTC )از طريق 
تركمنس��تان( رشد قابل‌ توجه داش��ته و گفته شده در 
۲۰۲۴ حجم بار آن س��ه برابر شده است. اين ارقام نشان 
مي‌دهد كه INSTC پتانسيل دارد؛ اما عملياتي نشده. 
بدون تكميل زيرساخت و رفع ابهام از مقررات، نمي‌تواند 

با TITR رقابت كند.

دلايل ترجيح كريدور ميانه 
بر كريدور شمال- جنوب

منطقه كريدور ميانه به دلايل متعددي بر منطقه كريدور 
ش��مال-جنوب ترجي��ح دارد: )1( منطق ريس�ك و 
پايداري: پس از جنگ روس��يه-اوكراين، مس��يرهاي 
شمالي و مسيرهاي عبوري از روسيه براي شركت‌هاي 
اروپايي و آسيايي پرريسك شدند. در همين دوره، تشديد 
تحريم‌هاي امريكا عليه ايران و تهديدهاي مربوط به بيمه و 
بانكي، مسير عبوري از ايران را براي بسياري از شركت‌ها 
مبهم‌تر كرد. در چنين فضايي TITR به مسيري قابل ‌اتكا، 
بدون تحريم و با ريسك ژئوپليتيك پايين‌تر تبديل شد. 
تحريم‌ها محدوديت جدي در دسترسي به سيستم مالي 
بين‌المللي ايجاد مي‌كنند. اين يعني شركت‌هاي خارجي 
 ،)LC( نمي‌توانند ب��ه ‌راحتي بيمه، اعتبارات اس��نادي
س��رويس مالي و ضمانتنامه براي باربري از مسير ايران 
تهيه كنند. در نبود چنين ضمانت‌هايي، ريسك عبور كالا 
از INSTC براي تجار و شركت‌ها خيلي بيشتر است. در 
نتيجه، تجار و شركت‌هاي لجستيكي بين‌المللي ترجيح 
مي‌دهند مس��يرهايي را انتخاب كنند كه از نظر تامين 
مالي، بيمه و تجارت بين‌المللي »امن و قابل پيش‌بيني« 
باشند؛ يعني مسيرهايي مانند TITR؛ بنابراين حتي اگر 
زيرساخت INSTC به‌ صورت فيزيكي وجود داشته باشد، 

فقدان اعتماد به ساختار مالي و حقوقي؛ به‌ويژه در شرايط 
تحريمي، بسياري از شركت‌ها را از انتخاب آن بازمي‌دارد.
)2( س�رمايه‌گذاري مش�ترك و جذب س�رمايه 
خارج�ي: كري��دور ميان��ه طي پنج س��ال گذش��ته 
سرمايه‌گذاري خارجي قابل‌ توجهي جذب كرده است: 
از توس��عه بنادر آكتائو و كوريك گرفته تا ارتقاي اتصال 
راه‌آهن‌ه��اي قفقاز و تركيه. دليل اصل��ي: TITR ازنظر 
سياس��ي و حقوق��ي براي بانك‌ه��ا قابل ‌لم��س و قابل‌ 
پيش‌بيني است. در مقابل، ايران به ‌دليل تحريم‌ها، ريسك 
حقوقي و مش��كلات مالي نمي‌تواند چنين سرمايه‌اي 

جذب كند.
)3( وابس�تگي ايران به روابط سياسي با روسيه: 
اي��ران در دهه ۲۰۲۰ يك فرص��ت تاريخي براي تبديل 
‌ش��دن به »ه��اب ترانزيت اوراس��يا« داش��ت. تعلل در 
زيرساخت، مشكلات گمركي، ناپايداري مقررات ارزي و 
نبود استانداردهاي عمليات بندري، فرصتي را كه شايد 
۲۰ سال منتظر آن بود، به رقيبي مانند TITR واگذار كرده 
اس��ت. در حالي كه تركيه، قزاقستان و آذربايجان سهم 
خود را از ترانزيت اوراسيا افزايش داده‌اند، نقش ايران در 
معادلات حمل‌ونقل جهاني در حال كاهش است. كريدور 
INSTC به‌ ش��دت وابسته به ايران-روسيه-آذربايجان 
اس��ت. هرگونه اختلاف سياسي يا تاخير در همكاري‌ها 
مي‌تواند اين مس��ير را فلج كند؛ اما TITR بر ش��بكه‌اي 
گسترده‌تر از كشورها استوار اس��ت و قابليت »تعويض 

مسير« دارد.
)4( استانداردهاي لجس�تيكي: يكي از تفاوت‌هاي 
كليدي ميان INSTC و TITR، استاندارد و نظم است. 
كش��ورهاي قزاقس��تان، آذربايجان و گرجس��تان طي 
سال‌هاي اخير با همكاري سازمان‌هاي مالي بين‌المللي، 
گم��ركات و عمليات بن��دري خود را با اس��تانداردهاي 
اروپايي هماهنگ كرده‌اند. شركت‌ها ترجيح مي‌دهند با 
مسيرهايي كار كنند كه ساعت، تعرفه و رويه‌هاي قابل 

پيش‌بيني دارند.
)5( جذابي�ت حمل چندوجه�ي: TITR به ‌صورت 
طبيعي چندوجهي است: كشتي در خزر، قطار در قفقاز، 

جاده يا ريلي در تركيه. اين هم‌افزايي براي بس��ياري از 
ش��ركت‌ها مزيت ايج��اد كرده و زمان حم��ل را كاهش 
داده اس��ت. روي كاغذ INSTC نيز چندوجهي است؛ 
اما در عمل، هماهنگ��ي ريلي-دريايي-زميني آن هنوز 

يكپارچه نيست.

INSTC روشن‌ساز كلام: نقشه راه رقابتي‌سازي
در ۲۰۲۵، رقابت كريدورها ديگر صرفا بر سر كوتاه‌ترين 
مسير يا صرفه‌جويي فاصله نيست. رقابت بر سر اعتماد، 
 TITR ثبات و قابليت پيش‌بيني است. مسيرهايي مثل
كه توانسته‌اند با سرمايه، استاندارد، همكاري منطقه‌اي 
و ثبات حقوقي خود را تثبيت كنند؛ حتي اگر طولاني‌تر 
باش��ند، بر رقبايي چيره مي‌ش��وند كه صرفا بر جغرافيا 

تكيه كرده‌اند.
براي آنكه INSTC به‌ جاي يك پروژه روي كاغذ، تبديل 
به يك زنجيره لجستيكي قابل‌ اتكا شود، ايران بايد پنج 
اقدام اصلي را دنبال كند: )1( تكميل س��ريع و تضمين‌ 
 INSTC ،شده راه‌آهن رشت-آس��تارا: بدون اين حلقه
 ،BOT( ناتمام اس��ت. بايد با مدل‌ه��اي مالي جدي��د
مش��اركت منطقه‌اي يا حتي ضمانت‌ه��اي عملياتي( 
مس��ير را تكميل كرد. )2( ايجاد پنجره واحد گمركي و 
تعرفه‌اي: قيمت‌گذاري ثابت، پيش‌بيني‌پذير و مبتني بر 
قراردادهاي بلندمدت، شرط اصلي رقابت با TITR است. 
)3( كاهش ريس��ك تحريمي براي طرف‌هاي خارجي: 
اي��ران مي‌توان��د از مدل‌هاي نوين مالي )حس��اب‌هاي 
تضميني، تسويه منطقه‌اي، سازوكارهاي واسط( براي 
كاهش ريسك تحريم استفاده كند. )4( استانداردسازي 
عمليات بندري و ريلي: تركيه، قزاقستان و آذربايجان با 
KPI: Key Per� )شاخص‌هاي كليدي عملكرد شفاف) 

formance Indicator( كار مي‌كنند. ايران نيز بايد 
داده‌هاي عملياتي )تاخير، زمان ترخيص، هزينه پايانه( 
را شفاف منتش��ر كند. )5( ديپلماسي حمل‌ونقل فعال: 
توافق‌هاي سه‌جانبه و چهارجانبه مستمر، شرط رقابت با 

كنسرسيوم TITR است.
براي ايران و INSTC، تحريم به‌تنهايي مشكل نيست؛ 
چالش اصلي اين است كه تحريم‌ها را به‌گونه‌اي مديريت 
كن��د كه مزيت ژئوپليتي��ك به مزيت عمل��ي و رقابتي 
تبديل شود. در غياب اين رويكرد تقويتي؛ يعني اصلاح 
ساختاري، مالي، نهادي و حقوقي، INSTC ممكن است 
به فرصت از دست‌ رفته بدل شود و مسير ايران در نقشه 
لجستيك اوراسيا به يك اميد بي‌ثمر تبديل شود. اگر ايران 
در همين س��ال‌هاي پيشِ‌رو تكميل زيرساخت، اصلاح 
گمرك و كاهش ريس��ك مالي را جدي نگيرد، كريدور 
ميانه جاي ايران را در نقش��ه لجستيك اوراسيا تثبيت 
خواهد كرد. براي ايران INSTC هنوز يك فرصت است؛ 
اما نه فرصت نامحدود. تحريم‌ها اگرچه مش��كل بيروني 
هستند؛ اما بدون پاس��خ داخلي )اصلاحات ساختاري، 
مالي، نهادي، حقوقي( نمي‌ت��وان INSTC را زنده نگه 
داشت. توصيه راهبردي: رويكرد تقويتي است بدين معنا 

كه »تحريم را مديريت كن؛ نه ‌فقط تحمل«.
دكتراي حقوق نفت و گاز

نشست تخصصي رابطين فرهنگ‌س��ازي شركت گاز 
مازندران نشان داد كه طرح »هميار گاز« در اين استان 
وارد مرحله‌اي تازه و كاملا اجرايي شده است؛ مرحله‌اي 
كه تمركز آن نه بر آمار، بلكه بر آماده‌سازي زيرساخت‌هاي 
مدرسه‌محور و فعال‌سازي ظرفيت نيروي انساني است. 
در اين نشس��ت، ميثم متولي طاهر، سرپرس��ت روابط‌ 
عمومي ش��ركت گاز مازندران، مس��ير اجراي طرح را 
تشريح كرد؛ مسيري كه از امضاي تفاهمنامه با آموزش‌ 
و پرورش آغاز ش��ده و حالا با تعري��ف كامل ۳۴ ناحيه 
آموزشي در س��امانه، تشكيل گروه‌هاي رابط فرهنگي، 
آماده‌سازي اقلام ترويجي و برنامه‌ريزي براي افتتاحيه 
رس��مي در يكي از مدارس بهشهر در حال شكل‌گيري 
اس��ت. اين جزييات نش��ان مي‌دهد كه اجراي طرح در 

مازندران يك كار »تش��ريفاتي« نيست، بلكه از ابتدا در 
قالب يك برنامه عملياتي و س��اختاري دنبال مي‌شود. 
نكته كليدي در تحليل اين نشست، تغيير رويكرد استان 
اس��ت. اين‌بار س��اختار اجرايي طرح به شكل شبكه‌اي 
طراحي شده است: معلمان به عنوان محور اصلي جذب، 
رابطين فرهنگي در هر شهرستان به عنوان حلقه اتصال 
با مدارس و س��امانه جديد هميار گاز ب��ه عنوان پايگاه 
امتيازدهي و آموزش. همچنين متولي طاهر تاكيد كرد كه 
محتواي آموزشي سامانه -شامل فيلم‌ها، آيتم‌هاي ايمني 
و بخش‌هاي آشنايي با گاز- نقشي اساسي در تحقق هدف 
اصلي طرح دارد: تبديل دانش‌آموزان به سفيران ايمني در 
خانواده‌ها. اين بعد آموزشي، ماهيت طرح را از يك رقابت 

امتيازي به يك برنامه ملي فرهنگ‌سازي ارتقا مي‌دهد.

تبديل دانش‌آموزان به سفيران ايمني در خانواده‌ها

تحليل

ژئواكونومي يك جابه‌جايي كريدوري در آسياي مركزي

كريدور ميانه رقيب اصلي ايران

فرشيد فرحناكيان

بورس

ب( تضمین مورد قبول شامل: ضمانتنامه بانکی/واریز وجه نقد
ج( مناقصه گزار در رد يا قبول هر يك يا تمام پيشنهادها بدون آنكه محتاج به ذكر دليل باشد مختار است.

2( كليه اشخاص حقوقي واجد شرايط مي‌توانند مطابق تاريخ‌هاي ذیل جهت دريافت اسناد استعلام ارزیابی به آدرس اينترنتي فوق‌الذکر مراجعه نمايند و پس از 
دريافت اسناد و مطالعه آن، مستندات ارزیابی کیفی را در قالب لوح فشرده در مهلت مقرر به آدرس ذیل ارسال نمایند. بديهي است پیشنهادهایی که با شرایط مندرج 
در فراخوان اختلاف داشته باشند و یا مدارك مناقصه از سوي متقاضيان بعد از مهلت مقرر ارسال شود قابل پذیرش نمی‌باشد. پس از ارزیابی کیفی، از متقاضیان 

تاییدشده جهت ادامه فرآیند مناقصه دعوت به عمل خواهد آمد.
3( مهلت دریافت اسناد :

3-1- مهلت دریافت اسناد: روز شنبه   مورخ  1404/09/15  
3-2- مهلت ارسال پاسخ استعلام ارزیابی کیفی: روز شنبه   مورخ 1404/09/29 

4( نام و نشاني دستگاه مناقصه‌گزار:  اراك، كيلومتر20جاده بروجرد)سه راهي شازند( - شركت پالايش نفت امام خميني )ره( شازند – مدیريت بازرگانی - مهندسی 
پشتیبانی ساخت داخل- اتاق 106
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1- موضوع مناقصه :
الف( شرح مختصر:

   ORIFICE PLATE/DISC/GUIDE SET: تحت عنوان تامین

روابط عمومي و امور بين الملل شركت پالايش نفت امام خميني )ره(شازند

شركت پالايش نفت امام خميني )ره( شازند 
»سهامي عام«

آگهي فراخوان مناقصه عمومي یک مرحله ای
 RNL-0447015-TB :شماره 

مبلغ تضمين شركت در فرآيند ارجاع كار)ريال(تعداد / مقدارموضوع   مناقصهشماره مناقصهرديف

1RNL-0447015-TBORIFICE    PLATE
DISC/GUIDE SET

11 NO
&

1 SET
2/163/000/000

ویژه

ادامه از صفحه اول

افت شاخص‌ها در پایان بازار روز گذشته شاخص کل با کاهش ۹۳۷۱.۱۲ واحدی، افت 
۰.۲۹درصدی را ثبت کرد و در عدد ۳ میلیون و ۲۷۲ هزار 
و ۹۸۱.۴۷ واحد ایستاد. شاخص کل هم‌وزن نیز ۲ هزار و 
۷۱۱.۲۹ واحد پایین آمد و به سطح ۹۳۸ هزار و ۳۸۳.۵۶ 
واحد رسید. شاخص آزاد ش��ناور با افت ۹ هزار ۵۴۱.۱۱ 
واحدی معادل ۰.۲۳درصد، عدد ۴ میلیون و ۱۴۷ هزار و 
۸۰۶.۸۹ را نشان داد. بازار اول با کاهش ۸ هزار و ۸۳۶.۸۰ 
واحد )۰.۳۴درصد( و ب��ازار دوم با افت ۱۲ هزار و ۹۱۶.۱۴ 

واحد )۰.۲۲درصد( بسته شدند.
بیشترین تاثیر مثبت بر ش��اخص را »فملی« با ۸ هزار و 
۴۵۸.۹۹ واحد و »فارس« با ۸ هزار و ۵۶.۱۸ واحد داشتند، 
در حالی که »شپنا« )۲۴۷۵.۷۶(، »نوری« )۲۴۱۶.۸۶(، 
»وبملت« )۲۳۱۵.۳۱(، »شبندر« )۱۷۶۰.۵۱( و »شتران« 

)۱۵۵۷.۴۳( بیشترین نقش منفی را ایفا کردند.
به نقل از مهر ارزش معاملات خرد روز گذشته به ۹,۹۰۹ 
میلیارد تومان رسید؛ فاصله معنادار با سطح حیاتی ۱۰ تا ۱۲ 
همت که صبح روز گذشته بر ضرورت آن تاکید شده بود. 

خروج ۵۸۲ میلیارد تومان نقدینگی حقیقی از سهام )خرید 
حقوقی‌ها( و خروج ۱,۹۷۰ میلیارد تومان از صندوق‌های 
درآمد ثابت تصویری دوگانه ایجاد کرد؛ خروج سنگین از 
صندوق‌های کم‌ریسک با خروج نقدینگی از سهام همخوانی 
ندارد و احتمالا مقصد اصلی این نقدینگی صندوق‌های طلا 
یا سایر بازارهای موازی است. چنین رفتاری معمولا بازتاب 
پیش‌بینی کاهش جذابیت بورس در کوتاه‌مدت و افزایش 

انتظارات تورمی است.
در معاملات پایانی، ۸۸ نماد در صف خرید با مجموع ارزش 
۹۲۵ میلیارد تومان و ۱۲۴ نماد در صف فروش با ارزش ۵۳۰ 
میلیارد تومان قرار داشتند. تعداد نمادهای مثبت بدون صف 
تنها ۱۵۱ و نمادهای منفی بدون صف ۲۷۲ بود؛ آماری که 
نسبت تقاضا به عرضه را به‌وضوح به نفع عرضه سنگین‌تر 

نشان می‌دهد.

سرانه خرید حقیقی‌ها ۵۱.۷ میلیون تومان و سرانه فروش 
حقیقی‌ها ۴۸.۵ میلیون تومان بود؛ هر چند این اختلاف 
جزيی به نفع خریداران است، اما تاثیرگذاری آن در برابر افت 

کلی ارزش معاملات ناچیز است.
در بورس، »خودرو« با ۲۳۰۶۶ معامله و ارزش ۱۸۹۱.۱۵۸ 
میلیارد تومان بیشترین فعالیت را داشت، سپس »وبملت« 
با ۲۱۵۲۸ معامل��ه و ارزش ۲۵۶۵.۱۲۰ میلیارد تومان و 
»ذوب« با ۲۰۱۹۸ معامل��ه و ارزش ۱۲۵۱.۷۳۹ میلیارد 
تومان قرار گرفتند. نمادهای »فملی«، »شبندر« و »شپنا« 

نیز در جمع پرتراکنش‌ها بودند.
در فرابورس، »زفارس« ب��ا ۱۶۱۲۵ معامله و »کوچین« 
با ۱۲۵۱۹ معامله صدرنش��ین بودند. »پتوسعه«، »فزر« 
و »ش��صدف« نیز در میان نمادهای پرتراکنش این بازار 

دیده می‌شوند.

وضعیت شاخص‌های فرابورس
شاخص کل فرابورس با افت ۳۳.۴۴ واحدی )۰.۱۲درصد( 
به عدد ۲۸۶۷۴.۰۹ رسید. شاخص هم‌وزن فرابورس نیز 
کاهش ۹۰.۹۰ واحدی )۰.۰۶درصد( را ثبت کرد و در سطح 
۱۶۱۰۷۶.۵۴ ایستاد. بازار اول فرابورس تنها شاخص سبز 

بود و با رشد ۷۰.۲۹ واحدی )۰.۶۳درصد( بسته شد.
مسیر روز گذشته بازار نشان داد که پس از شکست سقف 
تاریخی در هفته گذشته، بورس اکنون درگیر نوسان و فشار 
عرضه در محدوده سقف شکسته ‌شده است. کاهش ارزش 
معاملات خرد، خروج سنگین نقدینگی از صندوق‌های 
درآمد ثابت و همزمان خروج نقدینگی از سهام، احتمال 

تشدید عرضه در روزهای آتی را بالا برده است.
باتوجه به الگوی روز گذش��ته، ادامه روند صعودی تنها در 
صورت احیای ارزش معام�الت به بالای ۱۰ تا ۱۲ همت، 
تقویت سمت تقاضا و کاهش خروج نقدینگی حقیقی ممکن 
خواهد بود؛ در غیر این صورت، سناریوی اصلاح و بازگشت 

به سطوح پایین‌تر پررنگ‌تر می‌شود.

گ�روه اقتصادي| مركز آمار ايران، در فصل تابس��تان 
1404، ش��اخص قيمت توليدكننده بخ��ش »زراعت، 
باغداري و دامداري س��نتي« را عدد 414.2 اعلام كرد. 
بر اساس داده‌هاي مركز آمار تورم فصل تابستان نسبت 
به فصل مشابه سال قبل يعني تورم نقطه به نقطه 60.9 
درصد افزايش داش��ته است. در اين فصل شاخص چهار 
فصل منتهي به فصل جاري نس��بت به ش��اخص دوره 
مشابه س��ال قبل يعني تورم سالانه با رشد 42.6 درصد 

مواجه بوده ‌است.
افزايش تورم نقطه به نقطه

در فصل تابستان 1404، درصد تغييرات شاخص قيمت 
توليدكننده بخش »زراعت، باغداري و دامداري سنتي« 
نسبت به فصل مشابه سال قبل )تورم نقطه به نقطه( 60.9 
درصد اعلام شده است. تورم اين بخش در مقايسه با فصل 

قبل )21.4 درصد(، 39.5 واحد درصد افزايش داشته ‌است. 
در اين فصل بيشترين تورم نقطه به نقطه با 81.0 درصد 
مربوط به گروه »باغداري« و كمترين تورم نقطه به نقطه 

با 13.2 درصد مربوط به گروه »بز و بزغاله سنتي« است.
افزايش تورم سالانه

در فصل تابستان 1404، درصد تغييرات شاخص قيمت 
توليدكننده بخش »زراعت، باغداري و دامداري سنتي« در 
چهار فصل منتهي به اين فصل نسبت به دوره مشابه سال 
قبل 42.6 درصد است. اين رقم در مقايسه با همين اطلاع در 
فصل قبل )28.3 درصد(، 14.3 واحد درصد افزايش داشته 
اس��ت. در گزارش مركز آمار در اين فصل بيشترين تورم 
سالانه مربوط به گروه »غلات« با 56.1 درصد و كمترين 
تورم سالانه مربوطه به گروه »پرورش گاوداري سنتي« با 

17.6 درصد است.

جهش 60 درصدي تورم بخش كشاورزي

گروه اقتصادي| كرامت ويس‌كرمي، مديرعامل شركت 
ملي پخش فرآورده‌هاي نفت��ي ايران با رد برخي اخبار در 
رابطه با اينكه افزون بر خودرو‌هاي نوشماره، خودرو‌هايي كه 
اقدام به تعويض پلاك مي‌كنند نيز ديگر مشمول سهميه 
۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ توماني نمي‌ش��وند و بايد از بنزين با نرخ 
۵ هزار تومان استفاده كنند، اعلام كرد: بنا بر تصويب‌نامه 
ابلاغ‌شده هيات وزيران، منظور از خودروي نوشماره داخلي 
خودروي صفر كيلومتري است كه تازه از كارخانه بيرون 
آمده اس��ت و براي نخس��تين‌بار پلاك مي‌شود، نه اينكه 

تعويض پلاك باشد. به نقل از صدا و سيما او افزود: منظور 
از خودروي نوش��ماره كه س��هميه‌هاي نرخ اول و دوم آن 
حذف مي‌شود و بايد بنزين را با نرخ ۵ هزار توماني استفاده 
كند، خودرويي كار نكرده و صفر كيلومتر كارخانه‌اي است 
كه مي‌خواهد پلاك ش��ود. در صورتي كه كسي تاكنون 
خودرويي نداش��ته و براي خريد خ��ودرو كاركرده اقدام 
كند، مشمول اين بند نمي‌شود زيرا خودروي نوشماره به 
خودرو‌هاي صفر كيلومتري كه تاكنون پلاك نش��ده‌اند، 

اطلاق مي‌شود.

سهميه بنزين چه خودروهايي قطع نمي‌شود؟
رويداد

4- پيامدهاي اقتصادي و سرمايه اجتماعي: محدوديت 
در دسترس��ي به عدالت مي‌تواند س��رمايه انس��اني 
و اجتماع��ي را كاهش ده��د و انگيزه مش��اركت در 

فعاليت‌هاي اقتصادي و مدني را تضعيف كند.
5- خط��ر بي‌ثباتي سياس��ي: وقت��ي عدالت قضايي 
يكسان اجرا نشود، زمينه براي اعتراضات، بي‌اعتمادي 

و تنش‌هاي سياسي فراهم مي‌شود.
راهكارهاي مقابله با نابرابري

٭   اصلاح قوانين و مق��ررات: بازنگري در قوانين براي 
تضمين دسترسي برابر همه افراد به فرآيندهاي قضايي.

٭  ش��فافيت كامل در دادرسي: انتشار آمارها، اسناد و 
گزارش‌هاي مربوط به پرونده‌ها و نتايج رسيدگي براي 

ايجاد امكان نظارت عمومي.
٭  نهادهاي نظارتي مستقل: تقويت يا ايجاد نهادهاي 
مستقل براي بررسي عملكرد قضات و كاركنان اجرايي 

بدون وابستگي سياسي.
٭  تقويت آموزش حقوقي و حرفه‌اي: آموزش قاضيان 
و كاركنان قضايي در زمينه رعايت عدالت، بي‌طرفي و 

دسترسي برابر شهروندان به قانون.
٭  مشاركت جامعه مدني و رسانه‌ها: افشاي بي‌عدالتي‌ها 

و ايجاد مطالبه عمومي براي اجراي برابر قانون.
نابرابري در دسترس��ي به عدالت قضاي��ي، به ويژه در 
پرونده‌هاي اقتصادي  و سياسي، يك بحران ساختاري 
اس��ت كه مي‌تواند پايه‌هاي اعتماد، عدالت و انسجام 
اجتماعي را تضعيف كند. تنها با اصلاح س��اختاري، 
ش��فافيت، نظارت مس��تمر و فرهنگ‌سازي حقوقي 
مي‌توان عدالت واقعي را تضمين كرد. عدالت نه فقط 
ي��ك ارزش حقوقي، بلكه يك ض��رورت اجتماعي و 
سياسي اس��ت كه بدون آن، جامعه پايدار و متمدن 

نمي‌ماند.

نابرابري دسترسي به عدالت قضايي  در برخی پرونده‌ها


